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FORUTSATTNINGAR

Byggnationen av Nykoping resecentrum kommer innebara att Brunnsgatan halls stangd i upp
till tva ar. Genom att anslutningen till centrum fran E4 via trafikplats Hallet stangs kommer
detta tvinga resenéarer pa E4 att forlita sig pa nadgon av de ovriga tva infarterna, trafikplats
Kungsladugarden eller Palljungshage. Denna utredning fokuserar pa trafikplats Palljungshage
samt kopplingar langs Lennings vag.

For att ta reda pa hur stangningen av Brunnsgatan paverkar det tidigare studerade omradet
simuleras darfor tva scenarion med tva olika infrastrukturer.
1. Nuléagesinfrastruktur
2. Rekommenderat alternativ enligt tidigare trafikanalys:
e Cpl Ekensberg alt. 1
e Droppe vid avfart E4
e  Fri hdger Stenbocksvagen

| samband med analysen av stédngningen av Brunnsgatan simuleras aven ett uppdaterat
nulage dar det har inforts begransningar pa Stockholmsvagen. Begransningarna innebar att
delar av trafiken langs Stockholmsvagen flyttas ut p Lennings vag. Dessa begransningar ar
inkluderade i samtliga scenarion.
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UPPDATERAT NULAGE

2.1

Nedan i figur 1 visas flodeskillnaderna pa timmesniva mellan det tidigare och det uppdaterade
nulaget. Begransningarna pa Stockholmsvéagen innebér att delar av trafiken p&
Stockholmsvagen flyttas till Lennings vag samt Ostra Rundgatan.

Under férmiddagen ses i figur 2 ingen storre foréandring av restid i den norra delen av modellen

FORMIDDAG

e
o

Figur 1 Flodesskillnader (timmesnivd) gammalt och uppdaterat nulage, formiddag.
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vilket tyder pa att kapaciteten inte 6verskrids i de studerade punkterna.

Tidigare nulage

40
35
30
25

Figur 2 Restidsjamforelse (sekunder), formiddag.
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Figur 3 Medelhastigheter (km/h) korsning 1 & 2, férmiddag.
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| figur 4 ses en viss forsdmring av restiden genom cirkulationsplatsen vid Ekensberg for
trafiken fran Stockholmsvéagen. | Gvriga restidsrelationer ses ingen storre forandring.
Medelhastigheterna visar dock pa att trafiken flyter pa bra och visar inte pa nagra
kapacitetsproblem.

Tidigare nulage

Lennings vag soderut

Lennings vag norrut

Stockholmsvagen -

Lennings vég norrut

Brandkarrsvagen -
Lennings vag norrut

Uppdaterat nuldge

Lennings vdg séderut
Lennings vag norrut

Figur 4 Restidsjamforelse (sekunder), formiddag.
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Figur 6 Medelhastigheter (km/h) korsning 4 & 5, férmiddag.
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2.2

EFTERMIDDAG

| figur 7 bilden visas flodeskillnaderna pa timmesniva mellan det tidigare och uppdaterade
nulaget. Begransningarna p& Stockholmsviagen innebér att trafiken pa forflyttas till Lennings

véag samt Ostra Rundgatan.

Under eftermiddagen ses i figur 8 en tydlig 6kning av restiden for trafiken fran E4 som ska
soderut p& Lennings vag. Aven medelhastigheterna visar pa att det finns tendenser till
kapacitetsproblem pa Lennings vag da medelhastigheten ar lagre an under férmiddagen.

Tidigare nuldage

90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

Stenbockvéagen -
Lennings vag soderut

Avfart E4 - Lennings

vég séderut

Lennings vdg norrut I

Figur 7 Flodesskillnader (timmesnivd) gammalt och uppdaterat nulage, eftermiddag.
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Figur 8 Restidsjamfdrelse (sekunder), eftermiddag.
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Figur 9 Medelhastigheter (km/h) korsning 1 & 2, eftermiddag.

Vid Ekensberg ses i figur 10 en tydlig fordréjning av restiden for trafik frAn Stockholmsvagen.
Genom att trafik flyttas ut pa Lennings vag forandras svangandelarna i cirkulationen vilket
paverkar mojligheten for trafiken fran Brandkarrsvagens att kora in i cirkulationen. Kéerna
véxer forbi och blockerar Stockholmsvéagen vilket da leder till 6kad folrdréjning. Aven
genomgaende trafik pa Lennings vag far en forsamring av restiden till foljd av férandrade
trafikfldden genom cirkulationsplatsen.
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Figur 10 Restidsjamforelse (sekunder), eftermiddag.
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Figur 11 Medelhastigheter (km/h) korsning 3, eftermiddag.
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Figur 12 Medelhastigheter (km/h) korsning 4 & 5, eftermiddag.
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3. BRUNNSGATAN STANGD

3.1 FORMIDDAG

Nedan i figur 13 visas flodesskillnader mellan det uppdaterade nulaget och scenariot med
Brunnsgatan stangd. Genom att stanga Brunnsgatan 6kar trafiken pa E4, Stenbrovagen,
Lennings vag samt Stockholmsvagen, trots vidtagna atgarder pa Stockholmsvagen. Ytterligare
en effekt av stangningen &r att trafiken mot centrum pé& Ostra Rundgatan minskar men trafiken
ut fran centrum okar nagot.

QL

A ¥ N 4 ~
& = O g . 110 P4
Figur 13 Flodesskillnader (timmesnivd) uppdaterat nulage och Brunnsgatan stangd,
formiddag.

Nedan i figur 14 visas en restidsjamférelse mellan de tva olika infrastrukturerna. Bada
alternativen visar att trafiken flyter pa bra och visar inte pa nagra kapacitetsproblem under
formiddagen. For trafiken i relationerna Lennings vag norr- och soderut far en nagot langre
restid i det rekommenderade alternativet vilket framst beror p& utformningen i
korsningspunkten.
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Nul&gesinfra Infra rek. alternativ
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Figur 14 Restidsjamforelse (sekunder), formiddag.
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Figur 15 Medelhastigheter (km/h) korsning 1 & 2, formiddag, nulagesinfra tv. och rek.

alternativ th.

Aven vid Ekensberg visar restiderna i figur 16 och medelhastigheterna, i figur 17 och figur 18,

att trafiken flyter pa bra. Stockholmsvagen far en nagot forlangd restid som beror pa en langre

resvag an i nulaget. Genomfartstrafiken pa Lennings vag far en restid som ar ungefar 20

sekunder kortare.

10 av 17

Trafikanalys 6stra infarten i Nykoping

Unr 1320035665




RAMBGOLL

Nul&gesinfra Infra rek. alternativ
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Figur 16 Restidsjamforelse (sekunder), formiddag.
P \’

Figur 18 Medelhastigheter (km/h) korsning 4 & 5, férmiddag, nulagesinfra tv. och rek.
alternativ th.
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De foreslagna atgarderna har lagts in i Dynameq for att utreda effekten pa systemniva. | figur
19 visas skillnaden i flode mellan d& Brunnsgatan &r stangd med atgarder och da Brunnsgatan
ar stangd utan atgarder pa formiddagen. Pa grund av de atgarderna har nya lankar lagts till
som visar ett "nytt” hdgre flode 1angs Lennings vag exempelvis, dessa kan bortses fran da de
endast ar en effekt av jamforelsen mellan scenarierna. Trafikflodet 6kar pa Lennings véag och
minskar pa lokalgatorna som en effekt av atgarderna. Flodet dkar dven pa E4:an.

L%\ e & KN B

Figur 19 Flodesskillnader (timmesniva) Brunnsgatan stangd med atgarder och Brunnsgatan
sténgd, férmiddag.

12 av 17

Trafikanalys 6stra infarten i Nykoping

Unr 1320035665



RAMBGLL

3.2 EFTERMIDDAG

Nedan i figur 20 visas flédesskillnader mellan det uppdaterade nulaget och scenariot med
Brunnsgatan stangd. Stangningen av Brunnsgatan ger effekten att trafiken 6kar pa E4,
Stenbrovagen, Lennings vag samt Stockholmsvégen. Okningen pad Lennings vag resulterar i
att fler valjer Stockholmsvagen istallet for Ostra Rundgatan, trots de vidtagna atgéarderna pa
Stockholmsvagen. Yitterligare en effekt av stangningen &r att trafiken mot centrum pa Ostra
Rundgatan minskar men trafiken ut fran centrum 6kar nagot.

S
)

Figur 20 Flodesskillnader (timmesnivad) uppdaterat nulage och Brunnsgatan stangd,
eftermiddag.

Likt i nulages-scenariot under eftermiddagen ses i figur 21 en kraftig restidsokning for trafiken

fran E4. Detta beror pa tidigare namnda kapacitetsproblem i cirkulationen vid Ekensberg. Som

ses nedan i figur 21 och figur 23 skulle den foreslagna atgarden i Ekensberg 6ka kapaciteten
avsevart och darmed sénka restiden.
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Nuldgesinfra Infra rek. alternativ
450 450
400 400
350 350
300 300
250 250
200 200
150 150
100 100
50 50
0 || — | ] 0 — — —

- n - o o w - -

, 2 =) 2 2 - o 2 ]

cg = ] < cd = S 5

EX 52 o 2 EX 55 - 2

To 43 ° =) T o -8 @ o

< W0 (1 > ol < o (e > el

G > o+ @ . > O > + 0 " >

_g I w o o w O w w o o 0

2 o 4o MO c = ‘E o i £ o

< E > < c c T > = c

8€ i c € S 8 c H

0w c > o c n c > o c

< < - [ 7] < - )

- — - -

Figur 21 Restidsjamforelse (sekunder), eftermiddag.

& B

Figur 22 Medelhastigheter (km/h) korsning 1 & 2, eftermiddag, nulagesinfra tv. och rek.
alternativ th.

Nedan i figur 23 visas en restidsjamforelse mellan de olika infrastrukturerna. Genom att inféra
den rekommenderade atgarden minskas restiden kraftigt for trafiken pa Stockholmsvéagen
under eftermiddagen. Aven genomfartstrafiken p& Lennings vég far en minskad restid som
foljd av 6kad kapacitet.
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Nul&gesinfra Infra rek. alternativ
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Figur 23 Restidsjamforelse (sekunder), eftermiddag.

\5.

o T \
’ ‘—1
: N

i
= |

~L

Figur 24 Medelhastigheter (km/h) korsning 3, eftermiddag, nuldgesinfra tv. och rek. alternativ
th.
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Figur 25 Medelhastigheter (km/h) korsning 4 & 5, eftermiddag, nulagesinfra tv. och rek.
alternativ th.
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| figur 26 visas skillnaden i flode mellan da Brunnsgatan ar stangd med atgarder och da
Brunnsgatan ar stangd utan atgarder pa eftermiddagen. Trafikflodet pa lokalgatorna minskar
och okar istallet pa Lennings vag, effekten ar stérre pa eftermiddagen an pa formiddagen.
Trafiken okar dock nagot aven pa Runebergsgatan, detta troligtvis pa grund av kébildning i
vastergéende riktning p& Ostra Rundgatan in mot cirkulationsplatsen i korsningen mellan
Ostra Rundgatan och Stockholmsvégen.

%

~1

R

Figur 26 Flodesskillnader (timmesniv&) Brunnsgatan stangd med atgarder och Brunnsgatan
sténgd, eftermiddag.
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SLUTSATS

| det uppdaterade nulaget ses en viss 6kning av restiden for trafiken pa Stockholmsvagen
genom cirkulationsplatsen vid Ekensberg. Detta beror pa en dverflyttning av trafik ut pa
Lennings vag vilket leder till férandrade svangrorelser i cirkulationen vilket i sin tur resulterar i
att kapaciteten dverskrids vid ett flertal infarter till cirkulationen.

Forutom de atgarder som presenterats i det rekommenderade alternativet ar det &ven av
storsta vikt att sakerstalla trafiksékra och gena kopplingar for gang- och cykeltrafiken saval
langs med studieomradet som inom enskilda korsningspunkter. Vid detaljutformning av den
foreslagna losningen med tva cirkulationsplatser vid Ekensberg bor fokus laggas pa att skapa
en bra overblick for gdende- och cyklister samt att starka kopplingen till kollektivtrafiken.

Att enbart stanga Brunnsgatan och behélla nuvarande infrastruktur leder till kapacitetsproblem
under eftermiddagen i cirkulationsplatsen vid Ekensberg. Kéerna véaxer kraftigt i samtliga
tillfarter dar kon norrifran riskerar att blockera avfarten fran E4. Liknande tendenser har
observerats i tidigare delar av utredningen men forflyttningen av trafik, som tidigare anvant
Brunnsgatan, leder till att problemen forvarras.

Vid avstangning av Brunnsgatan visar trafikanalysen pa betydande paverkan pa situationen
vid cirkulationsplatsen vid Ekensberg med férsamrad framkomlighet. Vid analys d&
Brunnsgatan ar stangd och de rekommenderade atgarderna med dubbla cirkulationsplatser
inforts vid cirkulationsplatsen vid Ekensberg framgar att korsningspunkten har god
framkomlighet. Med grund i detta rekommenderas darfor att cirkulationsplatsen vid Ekensberg
byggs om enligt I6sningen i det rekommenderade alternativet infor avstdngningen av
Brunnsgatan for att darigenom undvika féljdproblem.

Utover de fysiska atgarderna som foreslas for att hantera framkomligheten under aren da
Brunnsgatan &r avstangd ar det viktigt att kommunen arbetar med paverkansatgarder sa som
Mobility Management och forbattrad kollektivtrafik. | denna utredning har dock inte dessa
atgarder studerats men andra studier visar pa att dessa atgarder har god effekt om de
genomfoérs i samband med ombyggnationer av infrastruktur.
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